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La  línea  se  estiende  desde  Jn- 
liaca  hasta  el  Cuzco,  ó  sean 

kilómetros . 
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Lima ,  Setiembre  15  de  1871 . 

Hallándose  ^raimados  los  estudios  del  ferro-carril  de 
Puno  al  Cuzco,  para  cuya  construcción  se  halla  el  Go¬ 
bierno  especialmente  autorizado  por  la  ley  del  20  de 
Enero  del  presente  año,  el  que,  según  el  proyecto  for¬ 
mulado  debe  partir  del  punto  denominado  Juliaca,  y 
siendo  esa  via  necesaria  para  la  prosperidad  del  vasto 
y  fecundo  Departamento  del  Cuzco  y  el  complemento 
que  ha  de  dar  mayor  importancia  y  producción  á  las  vias 
de  Moliendo  á  Arequipa  y  de  esta  ciudad  á  Puno  ,  se 
resuelve :  Que  se  convoquen  propuestas  para  la  cons¬ 
trucción  del  enunciado  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco 
bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes: 

A. 

TRABAJO  DE  FORMACION  DEL  CAMINO. 

lo  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente.  En 
tierra  ó  cascajo  tanto  en  escavacion  como  en  terraplén, 
cuatro  metros  treinta  centímetros  (4  m  30).  En  escava¬ 
cion  de  roca  solida ,  tres  metros  y  setenta  centímetros 
(3  m  T0)  á  treinta  centimetros  mas  abajo  de  la  gra¬ 
diente. 

2?  Los  socabones  tendrán  cuatro  metros  ochenta 
centímetros  (4  m  80)  de  alto  ,  contados  desde  la  cima 
del  arco  hasta  treinta  centímetros  (0  m  30)  mas  abajo 
de  la  gradiente ,  hasta  donde  se  sacará  el  material,  co¬ 
mo  en  las  escavaciones  de  roca  sólida,  rellenada  en  uno 
ú  otro  caso  con  arena  ó  cascajo  hasta  llegar  á  la  gra¬ 
diente.  Los  socabones  llevarán  arquería,  donde  la  cali¬ 
dad  del  terreno  lo  haga  necesario. 

3o  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  vertical  en 
cortes  de  roca  sólida;  en  todos  los  demas  cortes  y  ter¬ 
raplenes  será  el  natural. 


—  12  — 


4o  Donde  sean  necesarias  las  alcantarillas  se  harán 
de  cal  y  ladrillo  6  de  piedra. 

5o  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  ciento 
(3  °/G  en  curvas  de  menos  de  trescientos  metros  (300 
m)  de  radio,  y  de  cuatro  por  ciento  (4  °/0)  en  los  demas 
casos.  < 

6?  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  de  ciento  diez 
metros  (110  m). 

7o  Los  viaductos  serán  de  fierro  en  la  sobrestructu- 
ra,  y  tendrán  estribos  de  piedra  ó  de  fierro. 

89  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino ;  pero  los 
espacios  entre  los  durmientes  deben  ser  rellenados  hasta 
cubrirlos. 

90  Donde  los  caminos  públicos  <5  privados  crucen  la 
línea,  se  harán  los  pasajes  necesarios  y  se  establecerán 
barreras. 

10o  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  camino  don¬ 
de  pase  por  terreno  cultivado. 

lio  Los  muros  de  retención  pueden  hacerse  en  pie¬ 
dra  seca,  sujetos  como  en  todo  lo  demas,  á  la  preven¬ 
ción  que  menciona  el  artículo  2o  de  las  prevenciones 
generales. 


B. 

LA  VIA 

19  Ancho  de  la  via  entre  loo  rieles,  un  metro  cuaren¬ 
ta  y  cuatro  centímetros  (1  m  44). 

20  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  kilogramos  y  medio 
(31  k  50)  por  metro. 

40  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas  de  fier¬ 
ro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de  nueve  kilo¬ 
gramos  (9  k)  el  par  cuando  menos,  aseguradas  con  cua¬ 
tro  tornillos  de  veintidós  milímetros  (O  m  022)  de  diá¬ 
metro.  (Fiseb  plates  suspended  joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bessemmer. 

69  Pernos  americanos  hechos  por  máquina. 


( 
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To  Durmientes  de  ¿os  metros  cincuenta  centímetros 
(2  m  50)  de  largo  y  veinte  centímetros  (0  m  20)  de  an¬ 
cho,  por  trece  centímetros  (0  m  13)  de  espesor  ,  de  ro¬ 
ble,  pellin,  alerce,  ciprés  o  pino  colorado  de  California. 

8o  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas  las  pre¬ 
cauciones  que  e&ijan  los  cambios  de  temperamento  y 
los  pasos  de  las  curvas.  Todo  riel  para  curvas  será 
ajustado  á  ellas  antes  de  su  colocación. 

9o  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y  cinco 
centímetros  (0  m  75)  de  centro  á  centro  y  mas  inme¬ 
diatos  en  las  junturas  según  costumbre. 

c. 

ESTACIONES. 

(¡•«¡tildo»  tic  guliaca. 

Esta  estación  comprenderá: 

lo*  Un  edificio  que  contenga: 

A.  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  primera 
clase,  y  otros  para  de  segunda,  en  departamentos  sepa¬ 
rados  para  los  pasageros  que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

C.  Oficinas  para  entregar  y  recibir  equipajes,  sepa¬ 
radas,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios* 

D.  Oficina  de  equipajes  olvidados. 

E.  Dos  departamentos  de  restaurant ,  amueblados, 
de  primera  y  segunda  clase. 

É.  Lugares  escusados  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  y  los  de  hombres,  separados 
de  los  de  mujeres. 

G.  Orinaderos  para  pasajeros  de  primera  y  segun¬ 
da  clase,  separados. 

H.  Dos  departamentos  amueblados  aparentes  para 
los  Superintendentes  y  sus  familias,  y  las  necesarias  ha¬ 
bitaciones  amuebladas  para  todos  los  empleados. 

2o  Un  edificio  con  departamentos  separados  para 
recibir  y  entregar  carga,  las  oficinas  necesarias  para  el 
servicio  y  balanzas. 
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3o  Un  edificio  pava  acomodar  ^  lo  menos  diez  y  seis- 
locomotoras,  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

4o  Un  edificio  para  composturas  de  locomotoras, 
con  todos  los  útiles  y  la  máquinaria  necesarios,  y  viviem 
das  para  maquinistas  y  fogoneros. 

5o  Un  edificio  para  fábrica  y  composturas  de  carros 
y  coches,  con  viviendas  para  los  carpinteros. 

6o  Un  edificio  o  corral  para  carbón  y  leña. 

7o  Los  tanques  necesarios  de  fierro  batido  colocados 
sobre  estructura  de  fierro  6  albañilería ,  que  contenga 
cada  uno  2,000  galones,  con  sus  aparatos. 

8o  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los  car¬ 
ros  cargados,  patente  «Fairbank». 

9o  Una  tornamesa  de  cincuenta  pies  de  diámetro  de 
la  patente  «Sellers»  de  Filadelfia. 

10o  Una  ramada  para  los  carros. 

11.°  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 

citaciones  de  segunda  ríase. 

Habrá  once  estaciones  intermedias  de  segunda  clase 
y  constarán  de  lo  siguiente: 

lo  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apropiadas 
para  pasageros  de  primera  y  segunda  clase. 

2o  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

3o  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los  equipajes 
y  las  cargas,  con  una  división  para  guardar  los  equipa¬ 
jes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

5q  Lugares  escusados  para  pasajeros  de  primera  y 
segunda  clase ,  y  los  de  hombres  separados  de  los  de 
mujeres. 

citaciones  de  tercera  clase. 

Habrá  cinco  estaciones  de  tercera  clase  y  compren¬ 
derán  : 

19  Un  tanque  de  fierro  batido. 

20  Un  paradero  con  su  boletería  y  aparatos  corres¬ 
pondientes. 


( 


Estación  rtet  (íu-td; 


l.°  Está  estación  abrazará: 

A.  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  primera 
clase,  y  otros  para  los  de  segunda,  en  departamentos 
separados  para  los  pasajeros  que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

C.  Oficinas  para  recibir  y  entregar  los  equipajes, 
separadas,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 

D.  Oficina  de  equipajes  olvidados. 

E.  Lugares  escusados  para  pasajeros  de  primera  y 
segunda  clase ,  separados,  y  los  de  hombres  separados 
de  los  de  mujeres. 

E.  Orinaderos  para  pasajeros  de  primera  y  segun¬ 
da  clase  separados 

G.  Dos  departamentos  amueblados,  aparentes  para 
los  Superintendentes  y  sus  familias ,  y  las  necesarias 
habitaciones  amuebladas  para  los  empleados. 

2o  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  seis  loco¬ 
motoras,  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

3?  Un  edificio  para  compostura  de  locomotoras,  con 
los  útiles  y  la  maquinaria  necesaria  y  viviendas  para 
maquinistas  y  fogoneros. 

4o  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de  carros  y 
coches,  con  viviendas  para  los  carpinteros. 

5o  Un  edificio  ó  corral  para  carbón  y  leña. 

6o  Los  tanques  necesarios  de  fierro  batido,  colocados 
sobre  estructura  de  fierro  o  albañilería ,  que  contenga 
cada  uno  dos  mil  galones  (2,000  gis.)  con  sus  aparatos 
correspondientes. 

7o  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  carros  car¬ 
gados,  patente  «Fairbank». 

8?  LTna  tornamesa  de  quince  metros  (15  m.)  de  diá¬ 
metro,  patente  «Sellers»  de  Filadelfia. 

9°  Una  ramada  para  los  carros. 

10o  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 
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D. 

MATERIAL  RODANTE. 

1?  Veinte  locomotoras  americanas  de  primera  clase. 
2o  Diez  coches  de  primera  clase. 

3?  Dos  coches  mistos. 

4o  Doce  coches  de  segunda  clase. 

5o  Cien  carros  cerrados  para  carga. 

6o  Cien  carros  de  plataforma. 

7o  Cinco  carros  cerrados  para  equipajes. 

8o  Veinte  carros  de  mano. 

9o  Cuatro  carros  de  estanques. 

109  Diez  carros  para  caballos. 

110  Veinticinco  carros  de  construcción. 

12o  Piezas  de  repuesto  para  locomotoras  y  carros. 
13o  El  material  rodante  será  de  la  misma  clase  de 
construcción  que  el  adoptado  para  el  ferro-carril  de  Mo¬ 
liendo  á  Arequipa. 

14o  Las  ruedas  de  toda  clase  serán  casch  iron  chi- 
lled  wheels. 

15°  Telégrafo  de  soga  en  los  coches. 

E. 

Sépate. 

Una  línea  telegráfica  á  lo  largo  del  camino,  provista 
de  las  oficinas,  enseres  y  aparatos  correspondientes  en 
cada  una  de  las  estaciones  de  primera  y  segunda  clase. 

F. 

PREVENCIONES  GENERALES. 

lo  Todo  el  material  que  se  emplee  será  de  la  mejor 
calidad. 
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29  Los  planos  pa|a  puentes,  estaciones  y  en  general 
para  toda  obra  de  arte ,  serán  sometidos  al  Ingeniero 
Inspector  del  Gobierno  para  su  examen  y  final  apro¬ 
bación. 

30  El  ¡Ingeniero  Inspector  que  nombre  el  Gobierno, 
tiene  el  derech#  de  velar  por  el  estricto  cumplimiento 
del  contrato  y  por  la  solidez  de  la  obra. 

4o  No  se  admitirá  ninguna  propuesta  sin  el  respecti¬ 
vo  certificado  en  que  conste  haberse  depositado  en  la 
Caja  fiscal  la  suma  de  quinientos  mil  soles  en  dinero, 
para  garantr  el  fiel  cumplimiento  del  contrato. 

5o  Se  admitirán  también  propuestas  para  la  cons¬ 
trucción  del  camino  por  el  sistema  de  via  angosta,  las 
que  deberán  presentarse  acompañadas  del  respectivo 
pliego  de  especificaciones. 

6o  Las  propuestas  se  abrirán  en  el  Ministerio  del 
ramo  el  dia  13  de  Noviembre  á  las  dos  de  la  tarde,  y  se 
aceptará  la  que  fuere  mas  ventajosa  á  los  intereses  fis¬ 
cales,  reservándose  el  Gobierno  el  derecho  de  desechar¬ 
las  todas,  si  no  considerase  ninguna  aceptable. 

Regístrese,  comuniqúese  y  publíquese. 

RUBRICA  DES,  E. 

Firmado — Santa  María. 


Excmo.  Señor. 

Sebastian  Salinas,  ante  Y.  E.  respetuosamente  ex¬ 
pongo:  Que  con  fecha  16  de  Setiembre  anterior,  Y.  E. 
especialmente  autorizado  por  la  ley  de  20  de  Enero  del 
presente  año.  tuvo  á  bien  convocar  propuestas  por  el 
término  de  sesenta  diaspara  la  construcción  de  un  ferro¬ 
carril  de  Juliaca  al  Cuzco,  cuyo  término  concluye  hoy 
trece  de  Noviembre. 

Habiendo  cumplido  por  mi  parte  con  depositar  en  la 


é 
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Caja  fiscal  la  suma  de  quinientos  cuúl  soles  en  dinero, 
según  consta  del  certificado  respectivo ,  presento  á  la 
consideración  de  Y.  E.  la  siguiente  propuesta,  que  es¬ 
pero  será  la  mas  conveniente  á  los  intereses  fiscales. 

Las  condiciones  son  las  que  á  continuación  se  es- 
presan :  ° 

la  Me  obligo  á  construir  el  ferro-carril  de  Juliaca  al 
Cuzco  con  sujeción  al  plano  y  trazos  hechos  por  los  In¬ 
genieros  que  han  practicado  los  estudios  de  dicho  fer¬ 
ro-carril,  los  cuales  quedarán  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  respectivo. 

2a  Cumpliré  todas  las  prescripciones  contenidas  en 
el  Decreto  de  convocatoria  de  16  de  Setiembre,  decla¬ 
rando  categóricamente  que  los  acepto  en  calidad  de  con¬ 
diciones  esenciales  de  este  contrato,  á  cuyo  fin  se  in¬ 
sertarán  en  la  escritura. 

3a  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la  via  se¬ 
rán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  bajo  la  inspección  y  á  entera  satisfac¬ 
ción.  del  Ingeniero  o  Ingenieros  que  el  Gobierno  nom¬ 
brase  al  efecto.  El  Gobierno  nombrará  ademas,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisionados  especiales  en¬ 
cargados  de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
en  que  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remisión 
al  punto  de  su  destino.  El  certificado  de  aprobación  que 
en  ese  caso  espidan  los  comisionados  del  Gobierno  rele¬ 
vará  al  contratista  de  toda  responsabilidad  futura  res¬ 
pecto  á  la  calidad  de  los  materiales. 

4a  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  introducir  en 
la  construcción  de  la  línea  y  sus  dependencias,  con  el  fin 
de  mejorarla,  todas  las  alteraciones  que  eu  materia  de 
puentes,  viaductos,  cambio  de  via  y  trazos  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo  por  Decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  Ingeniero  Inspector ,  con 
tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de  una  manera 
sustancial  los  planos  y  el  costo  total  de  la  obra;  siendo 
entendido  que  si  de  dichas  alteraciones  resultase  ahorro 
ó  aumento  sobre  el  precio  estipulado  la  diferencia  ava¬ 
luada  antes  de  dar  principio  á  la  alteración  por  los  in¬ 
genieros  ,  uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa ,  se 
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descontará  <5  se  abobará  proporcionalmente  al  empresa¬ 
rio  sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  19?  como  precio 
total  del  ferro-carril. 

5a  Si  la  obra  no  se  ejecutare  conforme  al  plano  y 
trazos  de  que  habla  la  cláusula  la  ó  á  las  modificacio¬ 
nes  de  que  se  tncarga  la  4a,  o  si  hubiere  imperfección 
en  la  ejecución,  y  requerido  el  contratista  para  poner  el 
remedio  conveniente  por  el  Ingeniero  Inspector ,  se  re¬ 
sistiere  alegando  razones  para  justificar  su  procedi¬ 
miento,  se  nombrará  un  árbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el  tercero  » 

dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisiblemen¬ 
te  al  empresario  ,  y  si  este  no  cumpliese  la  decisión  de 
los  árbitros  ,  dará  derecho  al  Gobierno  para  anular  el 
contrato.  La  suspensión  del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos,  por  casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor 
6  fortuitos,  producen  igual  derecho  en  favor  del  Go¬ 
bierno.  En  los  dos  casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pagar  la 
parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella  rea¬ 
lizados  ,  y  el  contratista  en  el  deber  de  indemnizar  al 
Gobierno  los  daños  y  perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

6a  Me  obligo  á  terminar  completamente  la  mencio^ 
nada  línea  con  todas  sus  dependencias,  y  á  entregarla 
espedita  para  el  servicio  público  en  el  término  de  seis 
años  que  empezarán  á  correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7a  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha,  siendo  en¬ 
tendido  que  solamente  podrá  aumentarse  en  compensa¬ 
ción  de  aquel  en  que  la  obra  se  hubiese  paralizado  por 
casos  fortuitos  o  de  fuerza  mayor,  y  demas  reconoci¬ 
dos  por  el  derecho  ,  o  bien  por  la  demora  que  sufriere 
el  contratista  en  adquirir  los  terrenos  necesarios  para 
la  construcción  déla  viay  sus  dependencias,  ya  sean  de 
propiedad  del  Estado ,  municipales ,  de  beneficencia  o 
de  particulares,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmento 
acreditados. 

8a  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  garantizar 
al  uso  público  la  construcción  de  la  obra  hasta  tres 
años  después  de  concluida  y  entregada  al  Supremo  Go- 
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bierno,  quedando  responsable  duróte  este  tiempo  á  re¬ 
parar  á  su  costa  los  daaños  procedentes  de  una  ejecu¬ 
ción  mala  o  defectuosa;  pero  no  los  ocasionados  por  el 
debido  uso  de  la  via,  6  por  los  casos  fortuitos  6  de  fuer¬ 
za  mayor ,  espresados  en  la  cláusula  precedente.  No  se 
comprende  en  el  tiempo  de  la  garantía  él  que  emplee  el 
contratista  en  las  reparaciones  á  que  está  obligado. 

9a  Comprendiendo  el  trazo  final  diferentes  secciones, 
queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Gobierno  le  convi¬ 
niese  recibir  la  línea  por  secciones  ,  estará  obligado  el 
empresario  á  entregarla  de  ese  modo;  en  cuyo  caso  el  em¬ 
presario  podrá  servirse  gratuitamente  de  la  sección  en¬ 
tregada  para  la  conducción  de  víveres,  máquinas,  herra¬ 
mientas  y  demas  artículos,  lo  mismo  que  los  empleados 
y  operarios  destinados  al  servicio  del  ferro -carril. 

10a  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido  de  la 
via  o  de  las  secciones  pactadas  en  la  cláusula  anterior, 
presentará  el  empresario  el  respectivo  certificado  del  In¬ 
geniero  en  Jefe,  por  el  cual  conste  hallarse  realizadas 
las  condiciones  de  este  contrato  ,  y  espedita  la  sección 
para  el  tráfico  público,  estendiéndose  del  acto  material 
de  la  entrega  un  acta  que  firmarán  el  contratista  o  sus 
representantes,  el  Ingeniero  en  Jefe  o  la  autoridad  o 
persona  comisionada  por  el  Gobierno. 

11^  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados  de  la  lí¬ 
nea  quedan  esceptuados  de  todo  servicio  militar,  civil  y 
consejil  durante  la  obra  y  hasta  su  final  conclusión  y 
entrega ,  salvo  el  caso  de  guerra  esterior  para  los  pe¬ 
ruanos. 

12a  El  contratista  está  facultado  para  hacer  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  de  los  puertos  en  cuan¬ 
to  solo  se  relacione  directa  o  indirectamente  con  la  cons¬ 
trucción  del  ferro -carril, 

13a  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  al  contra¬ 
tista  el  uso  de  todos  los  terrenos  de  propiedad  del  Es¬ 
tado,  que  sean  necesarios  para  el  ferro-carril  y  sus  de¬ 
pendencias,  así  como  también  para  la  construcción  de 
viviendas  y  proveedurías  de  empleados,  operarios  y  peo¬ 
nes.  Si  el  coutratista  necesitase  ademas  algunos  terre¬ 
nos  de  corporaciones  o  de  particulares,  el  Gobierno  le 


facilitará  su  adquisvion  por  los  medios  que  determinan 
las  leyes  para  los  casos  de  espropiacion  forzosa.  Esta 
se  hará  por  cuenta  y  costo  del  contratista. 

14a  Queda  obligado  igualmente  el  Gobierno  á  pro¬ 
porcionar  al  contratista  por  el  precio  corriente ,  la  pól¬ 
vora  de  minas^pie  las  fábricas  del  Estado  puedan  sumi¬ 
nistrar;  salvo  que  no  fuese  bastante,  en  cuyo  caso  per- 
mitirá  la  importación  de  pólvora  estranjera. 

15a  Serán  libres  de  importación  y  exentos  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  y  de  muellaje  du¬ 
rante  el  término  del  contrato,  las  máquinas,  rieles,  dur¬ 
mientes,  herramientas,  material  rodante  y  demas  que  se 
empleen  en  este  género  de  obras. 

16a  El  Gobierno  no  será  jamás  responsable  de  los  da¬ 
ños  ó  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus  agentes  cau¬ 
saren  en  las  propiedades  ó  terrenos  inmediatos  á  la  lí¬ 
nea,  gravando  estas  responsabilidades  sobre  el  contra¬ 
tista. 

17a  Siendo  de  propiedad  del  Estado  los  ferro-carri¬ 
les  de  Moliendo  á  Arequipa  y  de  Arequipa  á  Juliaca, 
serán  couducidos  por  esas  líneas,  sin  gravámen  alguno, 
desde  la  costa  hasta  Juliaca,  todo  el  material  destinado 
al  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco. 

18a  La  condición  anterior  no  impide  que  mientras  se 
concluye  el  ferro-carril  hasta  Juliaca,  la  Empresa  con¬ 
ducirá  por  su  cuenta  todo  el  material  necesario  para  la 
construcción  de  terraplenes,  cortes,  socabones,  &a. 

19a  El  Supremo  Gobierno  de  la  República  se  obliga 
á  pagar  al  contratista  ó  á  sus  herederos  ó  legítimos  re¬ 
presentantes  de  sus  derechos  y  acciones ,  por  la  cons¬ 
trucción  del  ferro-carril;  es  decir,  por  la  via  férrea  con 
todos  sus  edificios  y  dependencias  provistos  y  equipados 
de  todos  los  útiles,  de  todas  las  máquinas  y  enseres  enu¬ 
merados  en  las  especificaciones  generales  que  sirven  de 
base  á  este  contrato,  la  suma  total  de  veintiún  millones 
de  soles  (S.  21.000,000.) 

20a  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la  obra  se 
hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  siguientes: 

Primero :  El  valor  de  las  facturas  por  compra  de 
rieles,  durmiente^,  maderas,  máquinas,  herramientas, 
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pólvora ,  víveres  y  demas  útiles  y  Materiales  necesarios 
para  la  construcción  y  equipo  del  ferro-carril ,  y  cuyas 
compras  se  liarán  bajo  las  órdenes  del  contratista  ó 
sus  agentes  y  bajo  la  inspección  del  comisionado  ó 
comisionados  que  el  Gobierno  nombreQconforme  á  la 
cláusula  3a,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación  al¬ 
guna  al  contratista  por  el  depositario  nombrado  por  el 
Supremo  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contratista,  tan 
luego  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas,  debi¬ 
damente  certificadas  ó  legalizadas. 

Segundo:  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  que  se  hicieren  para  la  com¬ 
pra  de  materiales,  víveres,  útiles  ó  cualquiera  otro  ar¬ 
tículo  destinado  al  uso  de  la  línea  ó  al  consumo  de  los 
trabajadores,  así  como  también  al  pago  de  los  primeros 
certificados  espedidos  por  el  Ingeniero  Inspector  de  la 
obra ,  el  Supremo  Gobierno ,  cuarenta  dias  después  de 
otorgada  la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  depósito  en 
un  Banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital ,  á  satisfac¬ 
ción  mutua  de  las  partes  contratantes,  la  suma  de  tres 
millones  de  soles. 

Tercero :  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  par¬ 
tidas  mensuales  correspondientes  á  los  trabajos  hechos 
y  que  están  en  justa  proporción  en  cuanto  ásu  importe 
con  el  monto  total  de  la  obra.  Para  que  tenga  lugar  el 
pago,  el  contratista  presentará  mensualmente  al  deposi¬ 
tario  ó  á  su  agente  en  Lima  el  certificado  del  Ingeniero 
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Inspector  de  la  obra,  debiéndole  ser  inmediatamente 
abonable  su  valor. 

21a  Si  después  de  entregada  y  terminada  la  obra 
quedase  al  contratista  una  cantidad  de  durmientes,  rie¬ 
les,  herramientas  ú  otros  cualesquiera  materiales  ó  úti¬ 
les  de  que  el  Gobierno  necesite,  para  el  uso  y  servicio 
de  la  línea,  tendrá  derecho  de  comprarlos  por  el  costo 
de  factura,  y  en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  de¬ 
terioro,  á  precio  de  tasación. 

22a  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  contratista,  sus  herederos,  al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente  le  representen  en  sus  de¬ 
rechos  y  acciones  sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de  es- 
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te  contrato,  serán  ^metidas  á  los  tribunales  de  la  Re¬ 
pública. 

23a  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las  obliga¬ 
ciones  que  impone  al  contratista,  no  se  suspenderán  por 
enfermedad  de  él,  y  son  trasmisibles,  en  caso  de  muerte, 
á  sus  herederas  y  sucesores. 

24a  Versando  este  contrato  sobre  la  construcción  de 
una  obra  por  cuenta  del  Estado  ,  se  estenderá  la  escri¬ 
tura  correspondiente,  con  escepcion  del  pago  de  contri¬ 
bución  de  timbres. 

25a  Queda  establecido  de  que  si  en  la  construcción 
de  la  espresada  via  se  encontrasen  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas  esplotables,  que  des¬ 
de  luego  serán  de  propiedad  del  Estado,  el  empresario 
pondrá  este  hecho  inmediatamente  en  conocimiento  del 
Gobierno,  para  que  este  adopte  todas  las  medidas  que 
crea  convenientes. 

26a  El  concesionario  tendrá  facultad  para  organizar 
una  sociedad  con  el  objeto  de  construir  este  ferro-carril 
sometiendo  sus  Estatutos  á  la  aprobación  del  Gobierno, 


Aunque  el  ferro-carril  de  Juliaca  á  Puno  debe  cons¬ 
truirse  con  el  ancho  de  via  adoptado  generalmente  para 
todos  los  ferro  carriles  del  Perú,  habiéndose  indicado 
en  la  convocatoria  que  se  admiten  propuestas  por  la  via 
angosta,  propongo  á  V.  E.  construirlo  con  el  ancho  de 
tres  pies  seis  pulgadas,  bajo  las  mismas  condiciones  an¬ 
teriormente  espresadas  y  con  las  modificaciones  consi¬ 
guientes,  por  la  suma  total  de  diez  y  seis  millones  qui¬ 
nientos  mil  soles. 

Lima  Noviembre  13  de  1871. 


Firmado 

Sebastian  Salinas, 


é 
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Otro  sí  digo:  Que  solicito  de  Y.  cE.  se  digne  mandar 
se  me  devuelva  el  certificado  de  los  quinientos  mil  soles, 
quedando  copia  certificada  en  el  espediente. 

Fecha  ut  supra. 

Firmado — Salinas. 


Excmo.  Señor : 

Enrique  Meiggs,  contratista  de  ferro-carriles  ,  ante 
V.  E.  con  el  mas  profundo  respeto  me  presento  y  digo: 
Que  en  conformidad  al  Supremo  Decreto  de  15  de’ Se¬ 
tiembre  ultimo,  convocando  propuestas  para  la  cons¬ 
trucción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco,  tengo  el 
honor  de  someter  á  la  aprobación  del  Supremo  Gobierno 
esta  mi  propuesta  bajo  las  siguientes  bases: 

la  Me  obligo  á  construir  el  ferro-carril  proyectado 
entre  Juliaca  y  el  Cuzco  ,  sujetándome  en  todas  sus  par¬ 
tes  á  las  bases  y  condiciones  fijadas  por  el  Supremo  De¬ 
creto  mencionado,  en  el  término  de  tres  años  contados 
desde  la  fecha  de  la  escritura  pública,  obligándome  á  pa¬ 
gar  la  multa  de  veinte  mil  soles  por  cada  mes  de  atraso 
en  su  conclusión,  por  1a.  suma  de  venticinco  millones  no¬ 
vecientos  cincuenta  mil  soles  en  dinero  efectivo. 

2.^  Se  tomarán  por  bases  para  la  formación  del  con¬ 
trato  que  se  celebre ,  las  cláusulas  del  que  tengo  cele¬ 
brado  para  la  construcción  del  ferro-carril  de  Arequipa 
á  Puno,  insertándose  en  el  contrato  idénticas  estipula¬ 
ciones. 

En  esta  virtud 

A  Y.  E.  suplico:  Que  habiendo  por  presentada  la  pro¬ 
puesta  que  antecede,  se  digne  tomarla  en  consideración, 
resolviendo  lo  que  estime  justo  y  conveniente. 

Excmo.  Señor: 

Lima,  Noviembre  13  de  1871. 

Firmado 

Enrique  Meiggs. 
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Otro  sí  digo:  Que  me  refiero  á  mi  segunda  propuesta 
con  la  que  adjunto  certificado  de  deposito  en  la  Direc¬ 
ción  de  Rentas  de  la  suma  de  quinientos  mil  soles  exi- 
jido. 

Fecha  ut  supta, 

,  Firmado 

Enrique  Meigkis, 


» 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de  ferro-carriles,  ante 
Y.  E.  con  el  mas  profundo  respeto  me  presento  y  digo: 
Que  en  conformidad  al  Supremo  Decreto  de  15  de  Se¬ 
tiembre  último,  convocando  propuestas  para  la  cons¬ 
trucción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco ,  tengo  el 
honor  de  someter  á  la  aprobación  del  Supremo  Gobierno 
esta  mi  segunda  propuesta  bajo  las  siguientes  bases  : 

la  Me  obligo  á  construir  el  ferro-carril  proyectado 
entre  Juliaca  y  el  Cuzco,  del  sistema  llamado  de  via  an¬ 
gosta,  es  decir;  via  de  tres  pies  ingleses  de  ancho  entre 
los  rieles,  sujetándome  en  cuanto  á  todas  las  demas  par¬ 
ticularidades,  cantidad  de  material  rodante,  locomoto¬ 
ras;  &a.,  &a.,  á  las  bases  y  condiciones  fijadas  por  el  Su¬ 
premo  Decreto  mencionado,  con  la  aclaración  que  dicho 
material,  locomotoras  &a,  &a.,  será  adaptado  al  sistema 
de  via  angosta  propuesto,  en  el  término  de  tres  anos 
contados  desde  la  fecha  de  la  escritura  pública,  debién¬ 
doseme  imponer  la  multa  de  veinte  mil  soles  por  cada 
mes  que  demore  su  conclusión,  por  la  suma  de  veinte  mi¬ 
llones  de  soles  (S.  20.000,000)  en  dinero  efectivo,  paga¬ 
dero  en  la  forma  que  se  determine  en  el  contrato. 

2a  Las  cláusulas  del  contrato  que  se  celebre  serán 
idénticas  á  las  del  que  tengo  celebrado  para  la  construc¬ 
ción  del  ferro-earril  de  Arequipa  á  Puno. 
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En  esta  virtud  c* 

A  Y.  E.  suplico  :  Que  habiéndola  por  presentada  esta 
mi  segunda  propuesta,  se  sirva  tomarla  en  considera¬ 
ción  y  resolver  lo  que  estime  justo  y  conveniente. 

Lima,  Noviembre  13  de  1871. 

í 

Firmado 

Enrique  Meiggs. 

Otro  sí  digo:  Que  acompaño  á  esta  propuesta  el  res¬ 
pectivo  certificado  de  depósito  de  quinientos  mil  soles 
espedido  por  la  Dirección  de  Rentas  ,  requisito  cxijido 
para  la  presentación  de  estas  propuestas. 

Fecha  ut  supra. 

Firmado 

Enrique  Meiggs. 


Lima ,  Noviembre  lo  de  1871. 

Pase  á  los  Ingenieros  D.  Gerrit  Backus,  D.  Juan  G. 
Meyer  y  D.  Pedro  Jacobo  Troost,  para  que  informen 
sobre  el  mérito  de  las  propuestas  presentadas  para  la 
construcción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco. 

Firmado 
Santa  María. 
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Lima ,  Noviembre  20  de  1871. 

Al  Señor  Muestro  de  Estado 

EN  EL  DESPACHO  DE  GOBIERNO, 

Policía  y  Obras  Publicas. 

S.  M. 

Los  Ingenieros  que  suscriben,  honrados  por  el  Supre¬ 
mo  Gobierno  con  la  comisi'on  de  examinar  las  propues¬ 
tas  presentadas  para  la  construcción  del  ferro-carril  de 
Juliaca  al  Cuzco ,  tienen  el  honor  de  espresar  á  Y.  S. 
que:  después  de  un  detenido  y  concienzudo  exámen  del 
presupuesto  formado  por  el  Ingeniero  D.  J.  L.  Thoun- 
dike,  que  han  encontrado  razonable  en  todas  sus  partes, 
han  procedido  á  examinar  y  comparar  las  propuestas 
que  para  esa  construcción  han  sido  elevadas  á  la  consi¬ 
deración  del  Supremo  Gobierno,  por  los  señores  D.  Se¬ 
bastian  Salinas  poruña  parte  y  D.  Enrique  Meiggs  por 
la  otra.  Resultado  de  esta  comparación  es  el  dictámen 
que  emitimos  eu  favor  de  las  dos  propuestas  de  D.  En¬ 
rique  Meiggs  como  mas  ventajosas  á  los  intereses  del 
Estado. 

Los  siguientes  cuadros  demostrativos ,  cerciorarán  á 
Y.  S.  de  nuestra  aseveración. 
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PROPUESTAS  POR  VIA  ANCHA. 


El  señor  Meiggs  propone 

hacer  el  camino  por . 

El  señor  Salinas  por . 

Pero  dejando  á  cuenta 
del  Gobierno  los  gastos 
de  conducción  de  mate¬ 
rial  desde  Moliendo  á 

c 

S.  21.000,000 

S.  25.950,000 

Juliaca  ,  que  costará 
cuando  menos . 

4.500, 000! 

El  Gobierno  tendría  que 

pagar  por  la  propuesta 
Salinas . 

25.500,000 

Arrojando  contra  Meiggs 
la  diferencia  de . 

450,000 

Pero  esta  diferencia  contra  Meiggs  desaparece  consi¬ 
derando  que  ofrece  construir  el  camino  en  tres  años, 
mientras  que  Salinas  en  seis ,  pues  que  construyendo 
Salinas  el  camino,  el  Supremo  Gobierno  tendrá  que  es¬ 
tar  pagando  intereses  y  amortización  del  capital  que 
costará  el  camino  durante  los  tres  años  que  tardará  Sa¬ 
linas  mas  que  Meiggs  en  concluir  la  construcción  del 
camino,  sin  que  este  le  produzca  nada. 

Esta  diferencia  de  intereses  ascenderá  á  la  suma  que 
resulta  del  siguiente  cálculo. 

Aceptando  la  propuesta  Salinas ,  el  Go¬ 
bierno  pagará  intereses  sobre  S.  25  mi¬ 
llones  500,000  durante  seis  años  sin  que 
nada  le  produzca  el  camino,  que  á  razón 

de  5  0/0  al  año  hacen . 

Aceptando  la  propuesta  Meiggs,  el  Go¬ 
bierno  solo  pagará,  antes  de  que  el  ca¬ 
mino  produzca,  intereses  por  tres  años, 
que  á  razón  de  5  0/0  al  año  sobre  Soles 
25.950,000 . 


S.  7.650.000 


3.892,500 


( 


Diferencia  en  favor  d^  Meiggs . 

Rebajando  la  diferencia  en  favor  de  Sa¬ 
linas  que  aparece  en  el  precio  de  cons¬ 
trucción  que  asciende  á . 

Resulta  una  diferencia  líquida  en  favor 
de  Meiggs,  de* . 

3.757,500 

450,000 

S.  3.307,500 

VIA  ANGOSTA. 

Meiggs  pide . i 

1  Salinas  pide .  S.  16.500,000 

Mas  conducción  de  ma- 
matcrial  que  importará 
alómenos .  4.000,000 

S.  20.000,000 

Salinas  pide  realmente... 

20.500,000 

Diferencia  en  contra  de 

Salinas . 

500,000 

Quedando  ademas  siempre  en  favor  de  Meiggs  la  di¬ 
ferencia  que  por  intereses  resulta  entre  el  periodo  de 
tres  años  señalado  para  la  construcción  por  Meiggs,  y 
la  de  seis  años  fijado  por  Salinas. 

Por  todos  estos  fundamentos  sin  espresar  aquí  las  ga¬ 
rantías  de  buena  construcción  que  presta  el  contratista 
D.  Enrique  Meiggs,  somos  de  opinión  que  el  Supremo 
Gobierno  debe  admitir  cualesquiera  de  las  dos  propues¬ 
tas  presentadas  por  el  espresado  señor  Meiggs. 

Con  sentimientos  de  respetuosa  consideración ,  tene¬ 
mos  el  honor  de  suscribirnos  de  Y.  S. 

Señor  Ministro. 

S.  A.  S> 

Firmados 

Gerrit  S.  Backiís. 

J.  G.  Meyers.  P.  J.  Troost. 


f 
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Lima ,  Noviembre  21  de  1871. 

Nombrase  á  los  señores  D.  Waldo  Graña,  D.  José 
Maria  Peña  j  D.  Federico  Yord  para  qCie  informen  so¬ 
bre  las  propuestas  presentadas  para  la  construcción  del 
ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco ,  j  formulen  las  bases 
del  contrato  que  debe  celebrarse. 


Firmado 
Santa  María. 


Al  Señor  Ministro  de  Gobierno, 

Policía  y  Obras  Publicas. 

Lima ,  Noviembre  22  de  1871 . 

Señor  Ministro : 

Por  Decreto  de  del  que  rije,  Y.  S.  tuvo  á  bien 
nombrarme  miembro  de  la  Comisión  de  Comerciantes 
que  debe  dictaminar  sobre  las  propuestas  presentadas 
para  la  construcción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco, 

Un  sentimiento  de  delicadeza  me  impele  á  recurrir  á 
Y.  S.  á  fin  de  que  se  sirva  exonerarme  de  esc  cargo,  que 
lo  creo,  á  mi  juicio ,  incompatible  con  el  de  agente  del 
ferro-carril  de  Puno,  que  ejerzo  bajólas  órdenes  del  se¬ 
ñor  D.  Enrique  Meiggs. 

En  vista  de  esta  esposicion  V.  S.  resolverá  lo  que 
fuese  de  su  agrado. 

Dios  guarde  á  Y.  S. 

Firmado 
José  M.  Peña. 
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Lima ,  Noviembre  23  de  1871 . 

Siendo  justas  las  causas  por  las  que  D.  José  M.  Peña 
se  escusa  de  informar  en  el  espediente  á  que  se  refiere 
esta  nota,  se  le  subroga  con  D.  Luis  Mortier. 

Firmado 
Santa  María. 
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Excmo.  Señor: 

S.  Salinas  proponente  para  la  construcción  del  ferro¬ 
carril  de  Juliaca  al  Cuzco,  ante  Y.  E.  respetuosamente 
espongo:  Que  cuando  el  13  del  presente  se  abrieron  las 
únicas  propuestas  qoe  se  habían  hecho  para  la  construc¬ 
ción  de  dicho  ferro-carril, — la  mia  y  la  del  señor  Meiggs 
— fue  tal  la  diferencia  que  existia  entre  ambas,  que 
francamente  no  era  posible  dudar  que  hubiese  una  per¬ 
sona  que  considerase  la  del  señor  Meiggs  mas  conve¬ 
niente  á  los  intereses  fiscales í  pero  como  posteriormente 
ha  llegado  á  mi  conocimiento  que,  con  el  objeto  de  dar 
la  preferencia  al  esprcsado  señor  Meiggs ,  se  trata  de 
dar  una  falsa  interpretación  á  algunas  condiciones  de 
mi  propuesta ,  me  veo  en  la  necesidad  de  manifestar  á 
Y.  E.  el  verdadero  significado  de  ellas. 

Se  ha  dicho  por  algunos  que  yo  he  exijido  que  se  ha¬ 
ga  por  cuenta  del  Estado  la  conducción  de  los  materia¬ 
les  desde  la  costa  hasta  Juliaca.  Esto  es  falso.  Lo  que 
yo  he  dicho  y  propuesto  es  lo  siguiente: 

«Siendo  de  la  propiedad  del  Estado  los  ferro-carriles 
«de  Moliendo  y  de  Arequipa  á  Puno,  se  conducirán  por 
«ellos,  sin  gravámen  para  la  empresa,  los  materiales  ne - 
»  o  es  arios.» 
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«La  cláusula  anterior  no  impide  el  que  la  empresa 
«conduzca  por  su  cuenta  los  materiales  y  útiles  para  la 
«construcción  de  terraplenes,  cortes,  socabones,  &a.» 

El  verdadero  significado  de  estas  dos  cláusulas  en 
que  la  empresa  conduce  por  su  cuenta  desde  la  costa  al 
interior  todos  los  materiales  que  es  menester  emplear 
para  preparar  y  formar  la  via,  y  que  solo  se  conducirá 
por  los  ferro-carriles,  sin  gravámen  para  la  empresa,  las 
máquinas  y  piezas  de  gran  peso  que  no  pnedan  ser  tras¬ 
portadas  por  otro  medio.  Si  la  conducción  de  las  cien 
mil  toneladas  de  materiales  esta  presupuestada  en  cua¬ 
tro  millones  quinientos  mil  soles ,  puedo  desde  ahora  afir¬ 
mar  que  no  pasará  de  un  millón  de  soles  el  costo  de  con¬ 
ducción  de  los  materiales  para  los  cuales  es  necesario 
emplear  los  ferro-carriles,  sin  gravámen  para  la  empre¬ 
sa:  el  resto  de  tres  millones  y  medio  de  soles  será  de  cuen¬ 
ta  de  la  empresa,  conforme  á  lo  indicado  en  la  segunda 
de  las  cláusulas  que  dejo  copiadas. 

En  suma ,  si  para  evitar  falsas  y  caprichosas  inter¬ 
pretaciones,  se  desea  suprimir  las  dos  cláusulas  de  que 
llevo  hecho  mención,  se  puede  considerar  mi  propuesta, 
sin  ellas,  por  la  cantidad  de  veintidós  millones  de  soles. 

En  cuanto  al  plazo  de  seis  años  que  he  pedido  para 
concluir  la  obra,  debe  considerar  Y.  E.  que  es  el  máxi¬ 
mum  de  tiempo,  y  que  ese  máximum  está  fundado  en 
que  el  ferro-carril  de  Arequipa  á  Juliaca  no  se  conclui¬ 
rá  antes  de  tres  años,  no  pudiendo  por  consiguiente 
conducirse  las  máquinas  y  piezas  de  gran  peso  por  las 
factorias  sino  después  de  este  tiempo.  Concluido  pues  el 
ferro-carril  hasta  Juliaca,  mi  plazo  para  entregar  al  Go¬ 
bierno  el  de  Juliaca  al  Cuzco  será  de  tres  años ,  sin  que 
por  esta  circunstancia  deje  de  hacer  la  empresa*  todos 
los  esfuerzos  que  estén  de  su  parte  para  entregarlo  an¬ 
tes  del  máximum  del  tiempo  señalado. 

Dadas  estas  esplicaciones  que  son  perfectamente  con¬ 
formes  con  el  espíritu  de  mi  propuesta,  no  dudo  que 
Y.  E.  se  digne  aceptarla,  economizando  en  favor  del  fis¬ 
co  tres  millones  novecientos  cincuenta  mil  soles  que  exije 
de  mas  el  señor  Meiggs. 

Con  tal  objeto 


c 


A  Y.  E.  suplico  se  syva  tomar  en  consideración  el  con¬ 
tenido  de  este  recurso,  mandándolo  agregar  al  espe¬ 
diente  de  la  materia.  Justicia,  &a. 

Lima,  Noviembre  23  de  1871. 

•  Firmado 

Sebastian  Salinas. 


Excmo.  Señor: 

Tenemos  el  honor  de  dar  cumplimiento  al  Decreto  que 
precede,  fecha  21  del  presente,  que  nos  ordena  emita¬ 
mos  un  informe  sobre  las  propuestas  presentadas  para 
la  construcción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco ,  y 
formulemos  las  bases  del  contrato  que  debe  celebrarse. 

Las  propuestas  que  aparecen  en  este  espediente  son 
dos:  una  de  D.  Sebastian  Salinas  que  ofrece  construir 
el  camino  por  la  suma  de  ventiun  millones  de  soles  si  es 
de  cuatro  pies  pulgadas  el  entre-riel,  y  diez  y  seis 
millones  quinientos  mil  soles  si  es  de  3  pies,  debiendo 
conducirse  los  materiales  necesarios  sin  gravámen  para 
la  empresa,  á  escepcion  de  los  útiles  y  materiales  para 
la  construcción  de  terraplenes,  cortes  y  socabones,  com¬ 
prometiéndose  á  concluir  la  obra  en  el  término  de  seis 
años.  La  otra  gropuesta  es  de  D.  Enrique  Meiggs  que 
fija  el  precio  de  veinticinco  millones  novecientos  cin¬ 
cuenta  mil  soles  si  el  entre-riel  es  de  4  pies  8J  pulga¬ 
das,  y  20  millones  si  es  de  3,  sin  pedir  ninguna  gracia 
respecto  á  la  conducción  de  materiales,  ofreciendo  cons¬ 
truir  la  obra  en  el  intérvalo  de  tres  años,  bajo  la  multa 
de  20,000  soles  por  cada  mes  que  demore  su  conclusión. 

Para  formar  el  cálculo  comparativo  entre  una  y  otra 
propuesta,  debe  tomarse  en  consideración  el  diferenta 
plazo  que  cada  uno  señala  para  la  construcción;  pero  no 
creemos  que  ese  cálculo  deba  fundarse  en  la  diferencia 
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de  intereses,  como  lo  han  hecho  lj>s  señores  Ingenieros, 
porque  el  Supremo  Gobierno  no  pagará  intereses  sino 
desde  el  momento  en  que  invierta  el  capital  en  la  cons¬ 
trucción  de  la  obra.  El  verdadero  gravámen  que  resulta 
para  el  Supremo  Gobierno  retardando  la  conclusión  del 
camino,  consiste  en  que  se  le  priva  de  U>s  productos  que 
el  camino  puede  rendir.  Por  consiguiente  si  el  Sr.  Sa¬ 
linas  pide  seis  años  pava  construir  el  camino  y  el  señor 
Meiggs  solo  tres,  aceptando  la  propuesta  del  señor  Sa¬ 
linas  el  Gobierno  perdería  los  rendimientos  que  durante 
tres  años  ofrezca  el  camino.  El  cálculo  de  esos  rendi¬ 
mientos  puede  formarse  con  mucha  aproximación  toman¬ 
do  por  base  el  arrendamiento  que  el  señor  Meiggs  paga 
por  la  línea  de  Moliendo  á  Arequipa.  Este  arrendamien¬ 
to  es,  en  los  primeros  dos  años,  de  3c/0  sobre  el  capital 
invertido  y  en  los  3  restantes  de  4  °/0.  Y  no  será  aven¬ 
turado  suponer  que  el  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco 
que  pondrá  por  via  férrea  en  comunicación  con  la  costa 
á  este  poblado  y  fértil  departamento,  dé  cuando  menos 
un  producto  igual  al  que  en  los  últimos  tres  años  del 
contrato  de  arrendamiento  rindió  el  camino  de  Moliendo 
á  Arequipa. 

Fundados  en  estos  razonamientos  hemos  hecho  los 
cálculos  siguientes: 


PROPUESTA  POR  VIA  ANCHA. 


Propuesta  del  $r.  Meiggs 

»  del  Sr.  Salinas.  S.  21.000,000| 
Conducción  del  material 
calculada  por  los  seño¬ 
res  Ingenieros  que  que¬ 
daría  á  cargo  del  Supre¬ 
mo  Gobierno  aceptando 
la  propuesta  del  Sr.  Sa¬ 
linas . S.  4.500,000 

Total  costo  de  la  propues¬ 
ta  Salinas . 


S.  25.950,000 


Diferencia  contra  la  pro¬ 
puesta  del  Sr.  Meiggs... 

Pero  aceptando  la  pro¬ 
puesta  del  Sr.  Salinas, 
el  Gobierno  se  privará 
de  los  productos  que  el 
camino  rinda  durante  3 
años ,  cuyos  productos 
anuales  á  razón  de  4  °/Q 
anual  sobre  25.500,000 
soles,  precio  del  Sr.  Sa¬ 
linas,  ascenderían  á . 

Quedando  por  consiguien¬ 
te  una  diferencia  en  fa¬ 
vor  de  la  propuesta 
Meiggs  de . 


S.  25.5 00,000 


S.  450,000 


S.  3.660,000 


íS.  2.610,000 


í 
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VIA  ANGOSTA. 


Propuesta  del  Sr.  Meiggs. 

tr 

S.  20.000,000 

»  del  Sr.  Salinas. 

S.  16.500,000 

Conducción  del  material 
calculada  por  los  Inge¬ 
nieros . 

4.000,000 

Total  costo  de  la  propues¬ 

ta  Salinas . 

20.000,000 

Diferencia  contra  la  pro¬ 

puesta  Salinas . 

500,000 

Mas  los  productos  del  ca¬ 
mino  durante  los  3  años 
que  hay  de  diferencia  en 
el  periodo  de  construc¬ 
ción  . 

3.060,000 

Diferencia  total  en'Jfavor 
de  la  propuesta  del  se 
ñor  Meiggs . 

— 

S.  3.560,000 

Para  formar  este  cálculo  hemos  prescindido  del  re¬ 
curso  mandado  agregar  á  este  espediente  cuando  se  ha¬ 
llaba  en  nuestro  poder,  y  presentado  por  el  señor  Sali¬ 
nas  el  23  del  presente,  modificando  su  primitiva  pro¬ 
puesta,  y  hemos  prescindido  de  él  porque  no  sabemos 
si  V.  E.  se  dignará  tomarlo  o  no  en  consideración.  En 
ese  recurso  el  señor  Salinas  ofrece  construir  el  camino 
en  veintidós  millones  de  soles,  via  ancha  ,  quedando  á 
su  cargo  la  conducción  del  material ,  lo  cual  rebaja  el 
precio  de  su  propuesta  en  S.  3.500,000.  Con  esta  reba¬ 
ja,  en  las  propuestas  para  la  via  ancha,  resultaria  á  fa¬ 
vor  del  señor  Salinas  una  diferencia  de  890,000  soles. 


c 
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Respecto  á  la  via  agosta  nada  dice  el  señor  Salinas  en 
su  recurso  del  23,  y  quedaría  por  consiguiente  subsis¬ 
tente  el  cálculo  que  dejamos  presentado,  y  respecto  al 
término  para  la  ejecución  de  la  obra  tampoco  se  com¬ 
promete  el  señor  Salinas  á  construirla  en  menos  de  seis 
años,  9 

No  creemos,  Exorno.  Señor,  que  sea  necesario  enu¬ 
merar  una  á  una  las  bases  para  el  contrato  que  deba  ce¬ 
lebrarse.  Las  que  han  servido  para  el  ferro-carril  de  la 
Oroya,  á  Puno,  garantizan  perfectamente  los  intereses 
del  Supremo  Gobierno,  y  aseguran  la  mas  fiel  y  exacta 
ejecución  del  contrato :  porque  habiéndose  celebrado 
aquellos  teniendo  á  la  vista  los  luminosos  y  estensos 
informes  presentados  entonces  por  las  comisiones  nom¬ 
bradas  al  efecto ,  y  las  no  menos  estensas  é  ilustradas 
vistas  fiscales  que  en  aquellos  espedientes  recayeron, 
nada  creemos  que  pueda  corregirse  o  agregarse  á  aque¬ 
llos  contratos,  para  que  sirvan  de  norma  al  que  ahora 
se  celebre  para  el  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco,  cui¬ 
dando  de  que  se  estipule  en  cláusula  especial  que  el 
trasporte  de  los  materiales  queda  de  cuenta  de  los  con¬ 
tratistas. 

Lima,  Noviembre  27  de  1871. 

Firmado 
L.  Mortier. 

W.  Grana.  F.  Ford. 


Excmo.  Señor. 

Sebastian  Salinas ,  proponente  para  la  construcción 
del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco,  ante  Y.  E.  respe¬ 
tuosamente  espongo:  Que  la  razón  que  tuve  para  seña¬ 
lar  el  término  de  seis  años  en  la  propuesta  presentada 
el  13  del  actual,  fué  la  de  que ,  no  pudiendo  construirse 
dicho  ferro-carril  antes  de  que  concluya  el  de  Arequipa 
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á  Juliaca,  y  faltando  al  señor  Meiggs,  concesionario  de 
este  último,  tres  años  para  acabarlo,  era  necesario  pe¬ 
dir  otros  tres  para  dejar  completamente  espedito  el  de 
Juliaca  al  Cuzco. 

Ha  llegado  después  á  mi  noticia  que  gl  señor  Meiggs 
puede  entregar  el  ferro-carril  de  Arequipa  á  Juliaca 
dentro  de  un  año  o  diez  y  ocho  meses  á  lo  mas  ,  y  en 
esta  virtud  ruego  á  Y.  E.  se  sirva  tener  en  considera¬ 
ción,  al  resolver  este  asunto,  que  el  término  para  con¬ 
cluir  el  ferro- carril ,  queda  reducido  á  cuatro  añoso 
cuatro  años  y  medio  á  lo  mas  ,  conforme  al  espíritu  de 
mi  propuesta. 

Con  tal  objeto 

A  Y.  E.  Pido  se  sirva  tener  en  consideración  el  conte¬ 
nido  de  este  recurso.  Es  justicia,  &a. 

Lima,  29  de  Noviembre  de  1871. 


Firmado 

Sebastian  Salinas. 


Lima ,  Noviembre  de  1871. 

Agregúese  á  sus  antecedentes. 

Firmado 
Santa  María. 


Lima ,  Diciembre  2  de  1871. 

Al  Señor  Ministro  de  Gobierno, 

Policía  y  Obras  Publicas. 

Señor  Ministro. 

Cumpliendo  con  el  pedido  que  verbalmente  se  ha  ser¬ 
vido  V.  S.  hacerme  de  una  razón  de  la  medida  y  peso 


de  material  necesarig  para  el  ferro-carril  del  Cuzco,  cal¬ 
culado  en  el  presupuesto  de  esa  obra  en  100.000  tone¬ 
ladas,  inserto  á  Y.  S.  á  continuación  un  aproximativo 
cálculo  que,  lejos  de  ser  exajerado,  estoy  seguro  es  in¬ 
ferior. 


Rieles . 

Junturas  para  rieles 
Tornillos  y  tuercas.. 
Clavos . 


Diferencia  de  la  tonelada  inglesa 


; 555,000  durmientes  á  125  lbs. 
Puntas  de  acero . 


Puentes  de  fierro. 


puentes  de  fierro  en  curso  de 

¡  construcción . 

¡Maderas  para  estaciones  ,  bode- 

'  gas,  &a . . 

4  tornamesas  de  fierro . 

Fierro  para  estaciones ,  estan¬ 
ques,  &a . 

Herramienta,  útiles . 

Fierro  acanalado . 


la  construcción  del  camino. 


'otal 


Touels.  inglesas. 

Tonela.  de  tarifa. 

22,240 

1,420 

475 

833 

24,9681 

5,992 

30,960 

í 

84,687  ¡ 
701 

7,000! 

15,000 

1 

2,000 

co 

DO  O 

O  o 

j 

10,000 

500 

1,500 

10,000 

114,797 

Sin  prejuzgar  los  móviles  que  V.  S.  lia  tenido  para 
Mirme  los  anteriores  datos,  me  asiste  la  confianza  que 
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los  cálculos  practicados  están  de  tfl  manera  establecí" 
dos  que,  adjudicándoseme  la  obra,  me  seria  lisongero 
que  el  Supremo  Gobierno  nombrase  uno  6  mas  interven¬ 
tores,  á  su  arbitrio,  que  inspeccionaran  y  tomasen  una 
estricta  razón  del  peso  y  medida  del  material;  obligán¬ 
dome  desde  luego  á  pagar  el  número  d#  toneladas  que 
no  alcancen  á  las  100,000  presupuestas,  á  sesenta  soles 
cada  una. 

Con  sentimiento  de  respetuosa  consideración,  me  sus¬ 
cribo  de  Y.  S.  atento,  obsecuente  servidor. 

Firmado 

Enrique  Meiggs. 


Lima ,  2  de  Diciembre  de  1871. 

Visto  este  espediente  del  cual  aparecen  las  propues¬ 
tas  presentadas  en  virtud  del  Supremo  Decreto  de  con¬ 
vocatoria  espedido  en  15  de  Setiembre  último  para  la 
construcción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco ,  con 
lo  dictaminado  por  las  comisiones  de  Ingenieros  y  co¬ 
merciantes  nombradas  para  el  exámen  de  dichas  pro¬ 
puestas,  y  teniendo  en  consideración: 

lo  Que  de  las  dos  únicas  presentadas,  la  de  D.  Se¬ 
bastian  Salinas  ofrece  construir  el  camino  por  la  suma 
de  21.000,000  de  soles  en  el  termino  de  seis  años  y  con 
la  calidad  de  que  el  trasporte  de  materiales,  no  destina¬ 
dos  á  la  preparación  de  terraplenes,  cortes  y  socabones 
desde  la  costa  basta  Juliaca  sea  de  cuenta  del  Estado; 
y  la  de  D.  Enrique  Meiggs  ofrece  hacer  la  construcción 
por  la  suma  de  25.950,000  soles  en  el  plazo  solo  de  tres 
años,  y  sin  la  calidad  relativa  al  trasporte. 

2o  Que  según  aparece  de  los  informes  de  las  enun¬ 
ciadas  comisiones ,  la  propuesta  de  Meiggs  debe  consi¬ 
derarse  como  mas  económica  para  el  Estado  en  la  suma 
de  2.610,000  soles  ;  por  cuanto  á  que  el  costo  de  tras- 


c 


f 


—  41  — 


porte  que  el  Estado  debe  pagar  en  la  propuesta  de  Sa¬ 
linas  asciende  á  4.50u,000  soles,  y  el  plazo  de  construc¬ 
ción,  que  es  de  tres  años  mas  que  el  de  Meiggs,  privará 
al  Erario  del  producto  de  la  via  durante  ellos,  el  cual 
producto  en  el  mínimum  de  4  0/o  anual,  que  es  el  que 
produce  en  anudamiento  la  primera  secccion  de  Mo¬ 
liendo  á  Arequipa,  asciende  á  la  cantidad  de  3.060,000, 
cantidades  ambas  que  unidas  á  los  21.000,000  hacen  su¬ 
bir  la  propuesta  de  Salinas  á  la  suma  de  28.560,000  so¬ 
les,  debiendo  por  lo  mismo  ser  preferida  la  de  Meiggs. 

3o  Que  si  bien  Salinas  se  ha  presentado  últimamente 
al  Gobierno  ofreciendo  verificar  la  construcción  incluso 
trasporte  de  materiales  por  la  cantidad  de  22.000,000 
de  soles,  lo  cual  reduciría  rl  contrato  efectivo  de  25  mi¬ 
llones  60,000  soles,  siendo  esta  una  verdadera  modifica¬ 
ción  á  su  propuesta  introducida  después  de  la  publica¬ 
ción  de  las  propuestas  cerradas  ,  no  puede  ser  tomada 
en  consideración,  ni  concederle  ventaja  alguna  sobre  el 
otro  proponente,  sin  hacer  ilusoria  la  concurrencia  por 
propuestas  cerradas. 

4o  Que  á  esto  debe  añadirse  que  Salinas  exije  la  fa¬ 
cultad  de  organizar  una  sociedad  para  la  construcción 
del  camino  ,  sometiendo  los  Estatutos  á  la  aprobación 
del  Gobierno ,  lo  cual  importa  establecer  que  no  es  Sa¬ 
linas  el  constructor  sino  la  sociedad  que  haya  de  for¬ 
marse,  con  las  dificultades  y  tropiezos  que  retardarían 
o  paralizarían  la  ejecución  del  contrato,  irrogando  gran 
daño  á  los  pueblos  que  el  ferro-carril  debe  servir :  cir¬ 
cunstancias  que  no  concurren  en  Meiggs,  el  cual  ha  de¬ 
mostrado  al  Gobierno  la  buena  y  pronta  ejecución  de 
los  trabajos  de  este  género  que  tiene  practicados  con  el 
Gobierno. 

oo  Que  siendo  potestativo  del  Gobierno  fijar  el  precio 
de  la  obra,  y  resultando  del  examen  de  este  asunto  que 
aquel  no  debe  esceder  de  25.000,000,  siempre  que  la 
construcción  se  verifique  en  el  plazo  de  tres  años  y  sien¬ 
do  de  cuenta  del  constructor  el  trasporte  de  materiales 
y  útiles,  es  este  el  precio  en  que  debe  contratarse. 

Con  el  voto  unánime  del  Consejo  de  Ministros  y  en 
cumplimiento  de  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864 
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y  de  34  de  Enero  de  1871,  se  resuelve :  Adjudícase  la 
construcción  del  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco  á  Don 
Enrique  Meiggs,  por  la  cantidad  de  25.000,000  de  so¬ 
les  y  bajo  las  condiciones  siguientes : 

la  Don  Enrique  Meiggs  por  sí  y  sus  herederos,  alba- 
ceas  y  legítimos  representantes ,  se  obliga  á  construir 
el  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco  con  sujeción  al  plano 
y  trazos  hechos  por  el  Ingeniero  en  Jefe  D.  Juan  L. 
Shovndike,  los  cuales  quedarán  archivados  y  sellados 
en  el  Ministerio  del  ramo. 

•  2a  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  todas  las  pres¬ 

cripciones  contenidas  en  el  Decreto  de  convocatoria  de 
5  de  Setiembre  último,  declarando  categóricamente  que 
las  acepta  en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este 
contrato ,  á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escritura. 

3a  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la  via  se¬ 
rán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  bajo  la  inspección  y  á  entera  satisfac¬ 
ción  del  Ingeniero  ó  Ingenieros  que  el  Gobierno  nom¬ 
brase  al  efecto.  El  Gobierno  nombrará  ademas,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisionados  especiales  en¬ 
cargados  de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
en  que  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remisión 
al  punto  de  su  destino.  El  certificado  de  aprobación  que 
en  ese  caso  espidan  los  comisionados  del  Gobierno  rele¬ 
vará  al  contratista  de  toda  responsabilidad  futura  res¬ 
pecto  á  la  calidad  de  los  materiales. 

4a  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  ó  introducir  en 
la  construcción  de  la  línea  y  sus  dependencias,  con  el  fin 
de  mejorarla,  todas  las  alteraciones  que  en  materia  de 
puentes,  viaductos,  cambios  de  viasy  trazos  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo  por  Decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  Ingeniero  Inspector ,  con 
tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de  una  manera 
sustancial  los  planos  y  el  costo  total  de  la  obra;  siendo 
entendido  que  si  de  dichas  alteraciones  resultase  ahorro 
ó  aumento  sobre  el  precio  estipulado  la  diferencia  ava¬ 
luada  antes  de  dar  principio  á  la  alteración  por  dos  in¬ 
genieros  ,  uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa ,  se 
descontará  ó  se  abonará  proporcionalmente  al  empresa- 
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rio  sobre  la  suma  fijóla  en  la  cláusula  20?  como  precio 
total  del  ferro-carril. 

5a  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al  plano  y 
trazos  de  que  habla  la  cláusula  la  d  á  las  modificacio¬ 
nes  de  que  se  encarga  la  4a,  6  si  hubiere  imperfección 
en  la  ejecución, #y  requerido  el  contratista  para  poner  el 
remedio  conveniente  por  el  Ingeniero  Inspector ,  se  re¬ 
sistiere  alegando  razones  para  justificar  su  procedi¬ 
miento,  se  nombrará  un  árbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  o  en  caso  de  discordia,  decida  el  tercero 
dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisiblemen¬ 
te  al  empresario  ,  y  si  este  no  cumpliese  la  decisión  de 
los  árbitros  ,  dará  derecho  al  Gobierno  para  anular  el 
contrató.  La  suspensión  del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos,  por  casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor 
ó  fortuitos,  producen  igual  derecho  en  favor  del  Go¬ 
bierno.  En  los  dos  casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pagar  la 
parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella  rea¬ 
lizados  ,  y  el  contratista  en  el  deber  de  indemnizar  al 
Gobierno  los  daños  y  perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

6a  El  empresario  se  obliga  á  terminar  completamen¬ 
te  la  mencionada  línea,  con  todas  sus  dependencias ,  y 
entregarla  espedita  para  el  servicio  público  en  el  térmi¬ 
no  de  tres  años,  que  empezarán  á  los  cuarenta  dias  de 
firmada  la  escritura. 

7a  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha,  siendo  en¬ 
tendido  que  solamente  podrá  aumentarse  en  compensa¬ 
ción  de  aquel  en  que  la  obra  se  hubiese  paralizado  por 
casos  fortuitos  o  de  fuerza  mayor,  y  demas  reconoci¬ 
dos  por  derecho,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmen- 
tc  acreditados ,  o  bien  por  la  demora  que  sufriere  el 
contratista  en  adquirir  los  terrenos  necesarios  parala 
la  viay  sus  dependencias,  ya  sean  de  propiedad  del  Es¬ 
tado  ,  municipales  ,  de  beneficencia  o  de  particulares. 

8a  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  garantizar 
al  uso  público  la  construcción  de  la  obra  hasta  tres 
años  después  de  concluida  y  entregada  al  Supremo  Go¬ 
bierno,  quedando  responsable  durante  ese  tiempo  á  re¬ 
parar  á  su  costa  los  daños  procedentes  de  una  ejecu- 
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cion  mala  o  defectuosa;  pero  no  l^s  ocasionados  por  el 
debido  uso  de  la  via,  6  por  los  casos  fortuitos  o  de  fuer¬ 
za  mayor,  de  que  habla  la  cláusula  precedente.  No  se 
comprende  en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que  emplee  el 
contratista  en  las  reparaciones  á  que  está  obligado. 

9a  Comprendiendo  el  trazo  final  difei%ntes  secciones, 
queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Gobierno  le  convi¬ 
niese  recibir  la  línea  por  secciones,  estará  el  empresario 
obligado  á  entregarla  de  ese  modo;  en  cuyo  caso  el  em¬ 
presario  podrá  servirse  gratuitamente  de  la  sección  en- 
«  tregada  para  la  conducción  de  los  víveres,  máquinas,  her¬ 

ramientas  y  demas  artículos  ,  lo  mismo  que  empleados 
y  operarios  destinados  al  servicio  del  ferro-carril. 

10a  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido  de  la 
via  ó  de  las  secciones  según  lo  pactado  en  la  cláusula  an¬ 
terior,  presentará  el  empresario  el  respectivo  certificado 
del  Ingeniero  en  Jefe,  por  el  que  conste  hallarse  reali¬ 
zadas  las  condiciones  de  este  contrato  ,  y  espedita  la 
sección  6  via  para  el  tráfico  publico,  estendiéndose  del 
acto  material  de  la  entrega  un  acta  que  firmarán  el  con¬ 
tratista  o  sus  representantes,  el  Ingeniero  en  Jefe  y  la 
autoridad  o  persona  comisionada  por  el  Gobierno. 

lia  El  contratista  podrá  introducir  trabajadores  del 
estranjero,  y  las  contratas  que  con  ellos  celebrase,  serán 
válidas  y  obligatorias  en  cuanto  no  se  opongan  á  las  le¬ 
yes  del  pais ,  quedando  obligado  el  Supremo  Gobierno 
á  interponer  su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas.  Los  agentes  diplomáticos  y  consulares  del 
Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  celebración  o  lega¬ 
lización  de  dichas  contratas ,  no  podrán  en  ningún 
caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol  o  su  equiva¬ 
lente  ,  conforme  está  ordenado  respecto  á  los  colonos 
chilenos. 

12^  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados  de  la  lí¬ 
nea  quedan  esceptuados  de  todo  servicio  militar,  civil  y 
consejil  durante  la  obra  y  hasta  su  final  conclusión  y 
entrega ,  salvo  el  caso  de  guerra  esterior  para  los  pe¬ 
ruanos. 

13a  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  al  contra¬ 
tista  el  uso  de  todos  los  terrenos  y  propiedades  del  Es- 
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tado,  que  sean  necesarios  para  el  ferro-carril,  sus  de¬ 
pendencias  y  edificios ,  así  como  para  la  construcción 
temporal  de  viviendas  y  proveedurías  de  empleados,  ope¬ 
rarios  y  peones.  Si  el  contratista  necesitase  ademas  al¬ 
gunos  terrenos  de  corporaciones  ó  de  particulares,  el 
Gobierno  le  facilitará  su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos  de  espropiacion  for¬ 
zosa.  Esto  se  liará  por  cuenta  y  costo  del  contratista. 

14a  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  allanar  las  di¬ 
ficultades  que  pudieran  presentarse  en  la  provisión  de 
agua  para  el  consumo  de  trabajadores  ,  para  el  uso  de  # 

las  locomotoras  y  para  los  trabajos  de  la  via  y  sus  de¬ 
pendencias,  pagando  el  contratista  las  indemnizaciones 
correspondientes . 

15a  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos  cláu¬ 
sulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración  del  contra¬ 
to,  pues  terminado  este  han  de  volver  los  terrenos  y 
aguas  que  provisionalmente  se  ocuparen  durante  los  tra¬ 
bajos  al  dominio  y  uso  de  aquellos  á  quienes  corres¬ 
pondan. 

16a  El  Gobierno  no  será  jamás  responsable  de  los  da¬ 
ños  6  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus  agentes  cau¬ 
saren  en  las  propiedades  d  terrenos  inmediatos  á  la  lí¬ 
nea,  gravando  estas  responsabilidades  sobre  el  contra¬ 
tista. 

17a  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de  todo  de¬ 
recho  fiscal,  municipal,  de  puerto  6  muellaje,  durante  el 
término  del  contrato  los  artículos  siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramientas  ,  material,  rodante 
y  demas  que  se  empleen  en  este  género  de  obras. 

2o  Víveres  para  los  trabajadores,  entendiéndose  por 
tales,  carne  fresca  o  salada,  papas,  arroz,  ají,  manteca, 
grasa,  pescado  seco,  fréjoles,  alberjas,  garbanzos,  fran¬ 
gollo,  huesillos,  galleta  y  harina. 

3o  Toda  especie  de  forraje  para  bestias;  y 

4o  Pólvora  de  minas  ó  cualquiera  otra  materia  espío* 
siva  descubierta  ó  que  en  adelante  se  descubriese, 

Si  el  contratista  quisiese  fabricar  la  pólvora  de  mi* 
ñas  ó  la  materia  esplosiva  que  requiere  el  trabajo,  po* 
drá  autorizarlo  también  el  Gobierno ,  prévio  otorga- 


miento  de  fianzas  y  demas  seguridades  que  fuese  nece¬ 
sario  establecer. 

Se  concede  al  contratista  internar  y  hacer  uso  de  la 
pólvora  estranjera  en  el  trabajo  de  este  ferro-carril,  de¬ 
biendo  para  ello  estableeer,  ya  sea  en  tierra  firme  ó  á 
flote,  depósitos  seguros  para  conservadla  con  las  pre¬ 
cauciones  necesarias.  El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  internaciones  á  que  se  refiere 
este  artículo,  y  á  introducir  solo  en  la  cantidad  que  ne¬ 
cesitare,  según  las  circunstancias  y  las  exigencias  de  la 
obra,  reservándose  el  Gobierno  el  derecho  de  establecer 
con  este  objeto  y  con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando  las  reglas  y  formalidades  que  creyere  con¬ 
venientes. 

18a  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión  del  ferro¬ 
carril  de  Juliaea  al  Cuzco,  queda  estipulado  que  los  bu¬ 
ques  que  conduzcan  materiales,  útiles,  provisiones,  tra¬ 
bajadores  y  artículos  de  primera  necesidad,  consigna¬ 
dos  á  la  empresa,  podrán  tocar  directamente  en  el  puer¬ 
to  de  Islay  y  en  las  caletas  de  Mejia  ó  Moliendo,  y  ve¬ 
rificar  su  despacho  y  descarga  con  arreglo  á  lo  dispues¬ 
to  en  el  reglamento  de  Comercio  y  Aduanas,  respecto 
á  los  puertos  mayores. 

19a  Queda  especialmente  estipulado  que  los  gastos 
que  ocasione  la  conducción  de  todos  los  materiales  que 
se  inviertan  en  la  construcción  de  la  línea  son  de  cuenta 
del  constructor. 

20a  El  Supremo  Gobierno  de  la  República  se  obliga 
á  pagar  al  contratista  D.  Enrique  Meiggs  ó  á  sus  here¬ 
deros  albaceas  ó  legítimos  representantes  de  sus  dere¬ 
chos  y  acciones ,  por  la  construcción  del  ferro-carril  de 
Juliaea  al  Cuzco,  es  decir,  por  la  via  férrea  y  todos  sus 
edificios  y  dependencias  provistos  y  equipados  de  todas 
las  máquinas,  útiles  y  enseres  enumerados  en  las  espe* 
cificaciones  generales  que  sirven  de  base  á  este  contra¬ 
to,  la  suma  de  veinticinco  millones  de  soles  en  moneda 
corriente. 

21a  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la  obra  se 
hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  siguientes: 

Primero :  El  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
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rieles,  maderas  ,  dulcientes  ,  máquinas ,  herramientas, 
pólvora ,  víveres  y  demas  útiles  y  materiales  necesarios 
para  la  construcción  y  equipo  del  ferro-carril ,  y  cuyas 
compras  se  harán  bajo  las  órdenes  del  contratista  ó 
sus  agentes  y  bajo  la  inspección  del  comisionado  ó 
comisionados  fue  el  Gobierno  nombre  conforme  á  la 
cláusula  3a,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación  al¬ 
guna  al  contratista  ó  á  sus  legítimos  representantes 
por  los  agentes  financieros  del  Supremo  Gobierno  tan 
luego  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas,  debi¬ 
damente  certificadas  ó  legalizadas  por  los  agentes  di-  • 

plomáticos  consulares  ó  financieros  de  la  República  del 
Perú  residentes  en  los  lugares  en  que  se  realicen  las 
referidas  compras ,  en  el  caso  de  que  estas  se  efec¬ 
túen  en  el  estranjero,  ó  bien  por  persona  ú  autoridad 
competente  si  se  efectuasen  en  el  territorio  de  la  Re¬ 
pública. 

Segundo:  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  par¬ 
tidas  mensuales  correspondientes  á  los  trabajos  hechos 
y  que  esten  en  justa  proporción  en  cuanto  á  su  importe 
con  el  costo  total  de  la  obra.  Para  que  tenga  lugar  el 
pago,  el  contratista  presentará  mensualmente  al  deposi¬ 
tario  ó  á  su  agente  en  Lima  el  certificado  del  Ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  valor 
de  los  pagos  hechos  nunca  será  mayor  que  el  que  re¬ 
presente  el  trabajo  ejecutado,  y  los  materiales  acumu¬ 
lados  para  la  obra. 

22a  Si  después  de  entregada  y  terminada  la  obra 
quedase  al  contratista  una  cantidad  de  durmientes,  rie¬ 
les,  herramientas  ú  otros  cualesquiera  materiales  ó  úti¬ 
les  que  el  Gobierno  necesite ,  para  el  uso  y  servicio 
de  la  línea,  tendrá  derecho  de  comprarlos  por  el  costo 
de  factura,  y  en  caso  de  que  por  el  uso  hayan  sufrido  de¬ 
terioro,  á  precio  de  tasación. 

23a  El  contratista,  en  garantía  del  fiel  cumplimiento 
de  este  contrato,  dejará  en  arcas  fiscales  el  diez  por 
ciento  en  bonos  del  importe  de  cada  uno  de  los  certifi¬ 
cados  por  trabajos  hechos  hasta  el  completo  de  un  mi¬ 
llón  de  soles.  Este  depósito  será  devuelto  al  contratista, 
cuando  terminen  las  responsabilidades  contraidas  por 


ese  contrato,  abonándosele  entre  tinto  por  dichos  bonos 
depositados,  el  respectivo  interés. 

24a  De  este  fondo  depositado  en  la  parte  necesaria 
se  hará  efectiva ,  llegado  el  caso  de  indemnización  de 
que  se  ocupan  las  cláusulas  5a  y  8a 

25a  Cualesquiera  diferencias  que  se  Susciten  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  contratista,  sus  herederos,  al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente  le  representen  en  sus  de¬ 
rechos  y  acciones  sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de  es¬ 
te  contrato,  serán  sometidas  á  los  tribunales  de  la  Re¬ 
pública,  no  pudiendo  en  ningún  caso  ocurrir  á  otros  me¬ 
dios  que  no  sean  los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciu¬ 
dadanos  del  Perú. 

26a  Los  derechos  que  este  contrato  dá  y  las  obliga¬ 
ciones  que  impone  al  contratista,  no  se  suspenderán  por 
enfermedad  de  él,  y  son  trasmisibles,  en  caso  de  muerte, 
á  sus  herederos  y  sucesores. 

27a  Este  contrato  no  puede  traspasarse  o  trasferirse 
por  el  contratista  á  otra  persona  bajo  pena  de  nulidad, 
sin  prévio  acuerdo  del  Gobierno  consignado  en  escritura 
pública. 

28a  Versando  este  contrato  sobre  la  construcción  de 
una  obra  por  cuenta  del  Estado  ,  se  estenderá  la  escri¬ 
tura  correspondiente,  con  escepcion  del  pago  de  contri¬ 
bución  de  timbres. 

29a  Queda  establecido  de  que  si  en  la  construcción 
de  la  espresada  via  se  encontrasen  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas  esplotables,  que  des¬ 
de  luego  serán  de  propiedad  del  Estado,  el  empresario 
pondrá  este  hecho  inmediatamente  en  conocimiento  del 
Gobierno,  para  que  este  adopte  todas  lns  medidas  que 
crea  convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  prévia 
aceptación  de  D.  Enrique  Meiggs  y  con  su  allanamiento 
se  proceda  á  estender  la  respectiva  escritura. 

RUBRICA  DE  S,  E. 


Firmado — Santa  María. 
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Lima  11  de  Diciembre  de  1871. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  para  que  man¬ 
de  estender  la  escritura  respectiva  ,  previa  aceptación 
del  interesado. 

Firmado— Masías, 


Lima ,  llf,  de  T>iciembre  de  1871. 


Diríjase  el  oficio  acordado  al  señor  Ministro ,  y  pase 
este  espediente  al  Escribano  público  y  de  Hacienda 
D.  Claudio  José  Suarez ,  para  que  ponga  en  conoci¬ 
miento  de  D.  Enrique  Meiggs  el  Decreto  Supremo  de 
2  del  presente  mes,  y  esprese  si  lo  acepta  en  todas  y  ca¬ 
da  una  de  sus  partes.  Reintegrando  seis  pliegos  de  pa¬ 
pel  sellado. 


Firmado — Izcue. 


En  quince  del  mismo  Diciembre  de  mil  ochocientos 
setenta  y  uno ,  y  siendo  las  cinco  de  la  tarde,  puse  en 
conocimiento  de  D.  Enrique  Meiggs  el  Supremo  Decre¬ 
to  de  dos  del  presente,  á  folios  35,  é  instruido  de  su  te¬ 
nor  espuso;  Que  Jos  aceptaba  en  todas  sus  partes  lisa 
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y  llanamente;  en  cuyo  comprobante  suscribe  la  presente 
diligencia  por  ante  mí,  de  que  doy  fe. 

Firmado 

Enríque  Meiggs. 

c 

Firmado 

Claudio  José  Suarez. 

Escribano  Público  y  de  Hacienda. 


Lima ,  Diciembre  16  de  1871. 

Habiendo  aceptado  D.  Enrique  Meiggs  el  Supremo 
Decreto  de  dos  del  actual,  vuelva  este  espediente  al  Es¬ 
cribano  público  y  de  Hacienda  D.  Claudio  José  Suarez, 
para  que  estienda  la  escritura  respectiva  con  arreglo  á 
la  minuta  que  se  acompaña. 

Firmado — Izcue. 


En  diez  y  seis  de  Diciembre  de  mil  ochocientos  seten¬ 
ta  y  uno  y  á  folio  1492  del  registro  de  Hacienda,  que¬ 
da  estendida  la  escritura  á  que  se  contrae  este  espe¬ 
diente,  previo  el  reintegro  de  los  seis  pliegos  de  papel 
sellado  que  indica  el  Decreto  de  14  del  presente. 

Firmado 

Claudio,  Jóse’  Suarez. 

Escribana  Publico  y  de  Hacienda- 


c 


Excmo.  Señor : 

Celso  Salinas,  á  nombre  de  D.  Sebastian  Salinas  pro¬ 
ponente  para  l^construccion  del  ferro-carril  de  Juliaca 
al  Cuzco,  ante  Y.  E.  respetuosamente  espongo:  Que  ca¬ 
reciendo  de  objeto  el  depósito  de  quinientos  mil  soles 
que  hizo  mi  poderdante  en  la  tesorería,  se  servirá  orde¬ 
nar  se  me  devuelva;  pues  aunque  últimamente  he  pedi¬ 
do  la  reconsideración  del  Supremo  Decreto  de  11  del 
actual  para  el  caso  de  que  se  resuelva  favorablemente 
la  propuesta  contenida  en  mi  recurso ,  ofrezco  desde 
ahora  renovar  el  depósito  con  tal  objeto. 

A  Y.  E.  Pido  se  digne  ordenar  la  devolución  del  depó¬ 
sito  desde  luego.  Justicia,  &a. 

Lima,  Diciembre  14  de  1871. 

Firmado 
Celso  Salinas. 


Lima ,  Diciembre  de  1871. 

Habiéndose  adjudicado  la  obra  del  ferro-caril  de  Ju- 
liaca  al  Cuzco  á  D.  Enrique  Meiggs,  devuélvase  al  re¬ 
currente  el  depósito  de  500,000  soles  que  consignó  en 
la  Caja  fiscal  para  presentar  su  propuesta,  debiendo  en¬ 
tregársele  el  respectivo  certificado  en  el  Ministerio  de 
Hacienda,  por  encontrarse  en  ese  despacho  el  espedien¬ 
te  de  la  materia  para  el  otorgamiento  de  la  escritura. 

Pase  al  referido  Ministerio  para  su  cumplimiento  y 
regístrese. 


Firmado 
Santa  María. 


Lima ,  H  de  Diciembre  de  1871. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  para  que  or¬ 
dene  su  cumplimiento,  • 


Firmado — Masías. 


Lima,  15  de  Diciembre  de  1871. 

Desglósese  "el  certificado  de  que  se  habla  en  el  ante¬ 
rior  Decreto,  del  espediente  del  contrato  del  ferro-carril 
de  Juliaca  al  Cuzco,  entregúese  al  interesado ,  dando  el 
aviso  respectivo  á  la  Caja  fiscal ,  y  agréguese  este  re¬ 
curso  al  espediente  citado. 


Firmado — Izcue. 


Recibí  el  certificado  de  quinientos  mil  soles  que  depo¬ 
sitó  D.  Antonio  Salinas  en  la  Caja  fiscal  como  garantía 
de  su  propuesta  para  el  ferro-carril  de  Juliaca  al  Cuzco. 
Lima,  Diciembre  15  de  1871. 


•  • 


Firmado 
Celso  Salinas. 


